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VYZNAMNE ZISTENIA A ODPORUCANIA

Cestnu infradtrukturu na Slovensku hierarchicky tvoria dialnice, rychlostné cesty, cesty 1., Il. a lll. triedy a miestne komu-
nikacie. Tato infrastruktura bola pdvodne cela vo vlastnictve Statu. V ramci decentralizacie verejnej spravy $tat ¢ast kom-
petencii v doprave previedol na samospravy. Vlastnictvo miestnych komunikacii v intravildnoch obci vratane vy-
konu spravy bolo prevedené ako prvé na prislusné obce.

Cesty Il a lll. triedy, vratane mostnych objektov na tychto cestach, dostali v roku 2004 od Statu do vlastnictva samospravne
kraje. Stat si ponechal vo vlastnictve diafnice a rychlostné cesty, ktoré spravuje Narodna dialniéna spoloénost, a cesty
|. triedy, ktoré ma v sprave Slovenska sprava ciest.

Do roku 2015 bol hlavnym zdrojom prijmov samospravnych krajov na spravu cestnej infrastruktiry vynos z dane z motoro-
vych vozidiel, z ktorej kraje roéne ziskavali miliény eur. Od roku 2015 po zmene legislativy prevzal od krajov vyber tejto
dane $tat a finanény vypadok kompenzuje samospravnym krajom zvySenim prijmov z podielovych dani. Celkova suma fi-
nancnych prostriedkov vynalozenych samospravnymi krajmi na spravu ciest v ich vlastnictve v rokoch 2019 a 2020 pre-
siahla kazdy rok sumu 190 miliénov eur.

Analytické $tadia NKU SR uz v roku 201 8 potvrdila zhorsujuci sa stav mostov na cestach 1. a Ill. triedy v rokoch 2013 -
2016. Na Studiu nadviazala kontrola NKU SR s Giéelom preverit nastavenie a spdsob zistovania stavebno-technického
stavu mostov ako aj ucinnost systému oprav a udrzby mostov na cestach vo vlastnictve samospravnych krajov v rokoch
2017 - 2019.

Na spravu ciest vo svojej pdsobnosti si vietkych osem samospravnych krajov zriadilo alebo zaloZilo regionélne spravy ciest.
Sucastou cestnej siete, ktort spravuju, st aj mosty. Vo vSetkych krajoch bola sprava mostov nastavena podfa systému
hospodarenia s mostami v zmysle technickych predpisov rezortu MDV SR. Hospodarenie s mostami je definované ako
subor vzajomne sUvisiacich ¢innosti vlastnikov/spravcov mostov, ktorych cielom je zabezpecit potrebné informacie o mos-
toch a ich vyhodnotenie pre vyber a zostavenie poradia oprav, rekon$trukcii a prestavieb vybranych mostov pre zaistenie
ich prevadzkovej sposobilosti a bezpecnosti. Stav mostov, ktorych bolo spolu 5 395, sa zistoval prostrednictvom prehliad-
kovej €innosti a diagnostiky. Podla vysledkov tychto Cinnosti boli mosty zaradované do jedného zo siedmych stupriov
stavebno-technického stavu od bezchybného po havarijny.

KFaéovu poziciu pri zistovani stavebno-technického stavu mostov maju tzv. prehliadkari - certifikovani zamestnanci
s prislusnym vzdelanim, ktori mézu vykonavat' bezné a hlavné prehliadky mostov. Vzhlfadom na ich nizky poget
a tazku zastupitelnost predstavuje akékolvek preruenie Cinnosti takéhoto odborného pracovnika na dihsie obdobie ra-
dovo v tyzdrioch vypadok v poCte vykonanych prehliadok aj viac ako 200 mostov v prislusnom regiéne. Problémy s ne-
vykonavanim planovanych povinnych prehliadok mostov a nedéslednym evidovanim ich vysledkov v informac-
nom systéme kontroléri NKU SR zaznamenali v roznej miere vo vsetkych krajoch. V désledku toho neboli vzdy
informacie o stave mostov tplné a spravne, o nasledne ovplyviiovalo aj dalsie nadvazujlce ¢innosti, najma planova-
nie a vykon Udrzby, oprav ale aj rekonstrukcii mostov. NKU SR vidi priestor na eliminaciu tychto nedostatkov zvyse-
nim kapacit prehliadkarov alebo efektivnejSim vyuzitim existujicich kapacit formou centralizaciou ich €innosti.
Takato centralizacia je mozna na zaklade zmluvnej spoluprace jednotlivych spravcov alebo vykonanim upravy
technickych predpisov v oblasti vykonu prehliadok mostov.

Podra vysledkov kontroly sa stav mostov na cestach Il. a lll. triedy dlhodobo zhorSuje. Poéet mostov na cestach
Il. alll. triedy v najlepSom stave klesol za 16 rokov takmer na polovicu z 3 498 na 1 763. Pocet mostov v troch
najhorsich stupfioch stavebno-technického stavu vzrastol viac ako dvojnasobne z 486 na 1 154. Spravcovia ciest
v samospravnych krajoch vykonavajt len nevyhnutnd tdrzbu a opravy mostov. Cinnost spravcov sa ststreduje na odstra-
nenie najhorsich stavov v ramci dostupnych finanénych zdrojov, nie na reélnu potrebu. Pri zachovani existujuceho pri-
stupu samospravnych krajov k sprave mostov na cestach Il. a lll. triedy. bude narastat poCet uzavierok mostov ako
aj nepredvidatelnych kolapsov.

Vlastnicky vztah samospravnych krajov k cestam II. a lll. triedy a mostom na tychto cestach znamena zavazok uvedeny
majetok zveladovat, chranit a zhodnocovat. Jeho zverenie do spravy inej organizacie znamena presun kompetencii a vy¢-
lenenie prostriedkov na zabezpec€enie tejto Cinnosti. Zodpovednost za pinenie zavazkov viak aj v takomto pripade stale
zostava na vlastnikovi. NKU SR zistil, ze samospravne kraje ako vlastnici mostov kontrolu odbornej éinnosti sprav-
cov zanedbavali. Vykonavali len kontrolu prostrednictvom hlavnych kontrolérov a zameriavali sa predov3etkym
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na plnenie rozpoctu, uctovnictvo a vykaznictvo, nalezitosti dokladov a analyzu poloziek. Kontrolnu €innost’ s ciefom
overit’ dodrziavanie systému hospodarenia s mostami, samospravne kraje ako vlastnici, ani iné kompetentné or-
gany, nevykonavali. Nemali preto informacie, Ze spravcovia zanedbavaju alebo neplnia ¢ast svojich povinnosti. RieSenim
je spravat sa ako dobry hospodéar a aplikovat' v praxi kontrolné mechanizmy vyplyvajice zo systému hospodarenia
s mostami alebo iné zavedené systémy manazérstva kvality.

Uginnost systému oprav, Udrzby ako aj modernizacie mostov na cestach vo vlastnictve samospravnych krajov bola vy-
hodnotena na zaklade kritérii stanovenych NKU SR. Samospravne kraje okrem jedného nemali stanovené dostatoéne
konkrétne a meratelné ciele, ani kritéria a meratelné ukazovatele v oblasti spravy mostov. Len v Zilinskom kraji bol systém
vyhodnoteny ako ucinny s moznymi zlepSeniami. V ostatnych siedmych krajoch bol systém vyhodnoteny ako neucinny.

Dévodom takého negativneho vyhodnotenia su nedostatocne a neddsledne vykonéavané €innosti v ramci systému hospo-
dérenia s mostami a zhorSujuci sa stavebno-technicky stav mostov v kratkodobom aj v dihodobom horizonte. Kumulacia
réznych finan¢nych zdrojov v podobe vlastnych rozpoétovych prostriedkov, Uverov a eurofondov v ramci jedného kraja sa
pozitivne prejavuje v intenzivnejSom vykone €innosti v ramci systému hospodarenia s mostami a tym aj v stabilizacii stavu
mostov v kratkodobom horizonte. Z dihodobého hladiska sa prejavuje nedostatok zdrojov na vykon vSetkych &innosti
v ramci systému hospodarenia s mostami, osobitne vSak na systematicku modernizaciu mostov.

Podla zisteni NKU SR na zabezpegenie cyklickej obnovy mostov je pri priemernej Zivotnosti mosta 100 rokov potrebné
obnovovat kazdorone jedno percento v3etkych mostov na cestach Il. a lll. triedy, teda 54 mostov roCne. Je to 2,5-krat
viac mostov ako sa rocne obnovuje v sicasnosti s vyuzitim vSetkych zdrojov financovania. Za klu€ové povazuje
NKU SR, ze na systematickt dlhodobt obnovu mostov je potrebné vyuzivat' vSetky dostupné finanéné zdroje..

Pri su¢asnom pristupe samospravnych krajov s aktualne dostupnymi zdrojmi sa bude stale zhorSovat’ stav mos-
tov vratane poctu mostov v havarijnom stave, ktoré je nevyhnutné uzavriet pre hroziacu katastrofu.

Naprava zisteného stavu si podfa NKU SR vyzaduije prijatie systémového riesenia. Sti¢astou rieSenia by malo byt
nielen nastavenie udrzatelného spdsobu financovania zo vsetkych dostupnych zdrojov ale aj Uprava procesov
s vyuzitim skiisenosti zo zahraniéia. Jednou z moznosti uprav je vytvorenie organizacie podobnej Statnemu
fondu dopravnej infrastruktiry v Ceskej republike.

Zakladom pre nastavenie systému hospodarenia s regionalnymi mostami je finan¢ne a organiza€ne garantovana kazdo-
ro¢na rekonstrukcia jedného percenta z celkového poctu 5 395 mostov, ktora sa odvodzuje od priemernej Zivotnosti mosta
100 rokov. Ta sa musi cyklicky opakovat, kedZe stavebno-technicky stav mostov sa odsuvanim ich oprav dihodobo zhor-
Suje. Systémoveé rieSenie musi zabezpe€it’ kontinualne, nemenné a trvalé Gi¢elovo viazané prijmy na kazdoro¢nu
obnovu 54 mostov. Takéto nastavenie novych pravidiel si vyZzaduje aktivhu U¢ast Statu pri legislativnych zmenach sys-
tému financovania.



KONTROLNA AKCIA
1 UCEL KONTROLNEJ AKCIE

NKU SR zaradil do svojho planu kontrolnej &innosti na rok 2020 kontroln(i akciu ,Rekonstrukcie, opravy a Gidrzba mostnych
objektov na cestach Il. a lll. triedy“. Kontrolna akcia bola vykonané s vyuzitim vysledkov predbeznej Stidie zameranej
na efektivnost vynakladania verejnych prostriedkov na vystavbu, opravu a udrzbu mostnych objektov na cestach
1. a lll. triedy z roku 2017.

Uéelom kontrolnej akcie bolo preverit nastavenie a spdsob zistovania stavebno-technického stavu mostov ako aj Géin-
nost systému oprav a udrzby mostov na cestach vo vlastnictve samospravnych krajov.

Predmetom kontrolnej akcie bola spravnost a Uplnost informécii o stavebno-technickom stave mostov a ucinnost
Udrzby a oprav mostov.

Na kontrolnu akciu plynule nadvazuje kontrolna akcia ,Rekonstrukcie, opravy a udrzba mostov na cestach |. triedy".
NKU SR po spojeni vysledkov oboch kontrol poskytne uceleny pohlad na mosty na cestéch 1., Il. a lll. triedy.

2 RAMEC KONTROLNEJ AKCIE

2.1 ZAKLADNA CHARAKTERISTIKA

Kontrolou bolo preverenych vSetkych osem samospravnych krajov ako aj vSetkych osem spravcov ciest, ktorych si jed-
notlivé kraje zriadili, resp. zalozili na vykon spravy cestnej infrastruktury formou rozpoctovej alebo prispevkovej organiza-
cie, pripadne ako akciovu spolo¢nost so 100 % vlastnickym podielom samospravneho kraja k 31.12.2020.

Kontrola bola zamerana najma na nefinanéné aspekty — vybrané procesy a postupy spojené s Udrzbou a opravami mostov
na cestach Il. alll. triedy, ako aj vysledky z kratkodobého a dlhodobého hfadiska. Kontrolovanym obdobim boli roky
2017 - 2019, pre dosiahnutie U¢elu kontroly a objektivne zhodnotenie kontrolovanych skutoCnosti aj udaje z predchadza-
juceho a nasledujuceho obdobia, osobitne za rok 2020.

2.2 VYKON KONTROLY

Pocas pripravy kontrolnej akcie boli identifikované rizika spravnosti a Uplnosti Gidajov o stave mostov a chybajlcej Gcin-
nosti systému oprav a udrzby mostov z dévodu dihodobo sa zhorSujuceho stavu mostov. Tieto rizika boli rozpracované
do predmetu kontroly, a boli aj kontrolou potvrdené.

Kontrola bola vykonana v stlade so zakonom o NKU SR a so tandardmi, ktoré vychadzaji zo zakladnych principov
medzinarodnych Standardov najvysSich kontrolnych indtitucii (ISSAI).

2.3 SPECIFICKE OBLASTI

Uginnost nebola vyhodnotena za kazdy kontrolovany subjekt samostatne ale spoloéne za samospravny kraj a prislu$ného
spravcu ako celok. Tento Specificky pristup bol vyuzity z dévodu vnitorného rozdelenie kompetencii medzi samospravny
kraj ako vlastnika a spravcu vykonavajuceho spravu ciest vo vlastnictve samospravneho kraja. Rozdelenie bolo v kazdom
kraji osobité nielen pre réznu pravnu subjektivitu spravcu a z toho vyplyvajuce odliSnosti, ale aj pre mieru nezavislosti
a rozhodovacej samostatnosti spravcu od vlastnika. Takyto pristup umoznil zakladné porovnanie medzi jednotlivymi
krajmi.

Preverované boli procesy, pri ktorych nebola primerana operativna a podporna evidencia, prip. neboli formalizované vy-
konavané ¢innosti. Uvedené potvrdil samotny vykon kontroly, ked odborna €innost spravcov nebola predmetom Ziadnej
externej kontroly a aj samotni spravcovia uviedli, 7e NKU SR je prva institticia, ktora sa za dobu existencie spravcu pre-
veruje takéto skutoénosti.



3 VYSLEDKY KONTROLNEJ AKCIE

3.1 STAVMOSTOV SA DLHODOBO ZHORSUJE HOCI SYSTEM HOSPODARENIA S MOSTAMI JE NASTAVENY
PODLA PLATNYCH PREDPISOV

Sprava mostov vo vSetkych samospravnych krajoch bola nastavena podla systému hospodarenia s mostami v zmysle
technickych predpisov rezortu MDV SR. Hospodarenie s mostami je definované ako subor vzajomne suvisiacich Cinnosti
vlastnikov/spravcov mostov, ktorych ciefom je zabezpecit' potrebné informacie o mostoch a ich vyhodnotenie pre vyber
a zostavenie poradia oprav, rekonstrukcii a prestavieb vybranych mostov pre zaistenie ich prevadzkovej spdsobilosti
a bezpecnosti.

Kazdy samospravny kraj si na vykon spravy cestnej infrastruktury zriadil alebo zalozil osobitni organizaciu, pri¢om
ku koncu roka 2020 mali tieto organizacie pravnu formu rozpoctovej organizacie, prispevkovej organizacie alebo obchod-
nej spolo¢nosti. Pravna forma spravcu priamo ovplyviiovala spdsob financovania aj majetkovi evidenciu mostov, pretoze
rozpoCtové a prispevkové organizacie zabezpeCuju aj majetkovu a Uctovnu evidenciu ciest a mostov. Samospravne kraje
eviduju cesty a mosty vo svojom majetku v pripadoch, ked zverili spravu ciest obchodnym spolonostiam. Podla kontrol-
nych zisteni nemala pravna forma spravcu priamy vplyv na zmeny v stave mostov v jednotlivych regiénoch.

NKU SR zistil, ze finanéna hodnota pozemkov pod cestnou infrastruktirou je takmer 54 miliénov eur a tvori podiel
18,6 % z celkovej hodnoty pozemkov vlastnenych samospravnymi krajmi. Finanéna hodnota ciest a mostov je vyse
613 milionov eur a tvori podiel 43,6 % z celkovej hodnoty stavieb vo viastnictve samospravnych krajov. Finanéna hod-
nota stavieb, teda mostov, ma hodnotu vyse 86 miliénov eur a tvori podiel priblizne 14 % percent hodnoty cestnej
infrastruktary.

Cestna infradtruktura sa teda vyznamne podiela na hodnote majetku samospravnych krajov v polozkach pozemky
a stavby. Preto NKU SR poukazuje na nevyhnutnost' nastavenia jasnych pravidiel komunikécie medzi samosprav-
nym krajom a spravcom majetku. Sucasne je potrebné zddraznit osobitné postavenie spravcu cestnej infraStruktury
v porovnani s inymi organizaciami v zriadovatel'skej pésobnosti samospravneho kraja. Zly stav majetku v sprave inych
organizacii ma dopad predovSetkym na ich ¢innost), ale zly stav cestnej infrastruktiry, osobitne mostov, ma do-
pad na SirSie Uzemie a podstatne vacsi pocet obyvatelov aj susednych regionov.

Rozdelenie celkového poctu 5 395 mostov medzi jednotlivé samospravne kraje je velmi nerovnomerné. Najviac mostov,
vySe tisic, je v PreSovskom kraji a Banskobystrickom kraji. Naopak, v Bratislavskom kraji je ich menej ako 130.

Jednotlivé kraje su tiez zatazené rozdielnou intenzitou dopravy a maju rozdielnu cestnu infrastruktiru vy$Sej kategorie.
Viacero okresov v réznych krajoch, napriklad Pezinok, Myjava, Gelnica ¢i Medzilaborce, neméa na svojom Uzemi cestu
| triedy, teda doprava je realizovana na cestach Il. a lll. triedy.

Kvalita mostov z hladiska rozsahu portich sa na Slovensku vyjadruje jednym zo siedmych stupriov stavebno-technického
stavu v sllade s technickymi normami, do ktorych sa mosty zatrieduju na zaklade stavu zisteného ich prehliadkou.

Tabulka €. 1: Charakteristika mostov podfa stupiia stavebno-technického stavu

Stupen Charakteristika

| | bezchybny | bez akychkolvek skrytych alebo zjavnych porlch

[l | velmidobry |vyskytlen vzhladovych porlch, ktoré neovplyviiuju zatazitelnost

Il | dobry vyskyt vacsich, zatazitelnost neovplyviujucich portch

vyskyt portch, ktoré nemaju okamzity vplyv na zatazitelnost, avSak ktoré ju mézu v budicnosti

IV | uspokojivy ovplyvnit

vyskyt poruch, ktoré maju nepriaznivy vplyv na zatazitefnost mosta, ale su odstranitelné esSte bez vy-

V|4 meny poruchovych si¢asti

VI | vetmi 21y vyskyt pprﬂch, kthrej ovp!yvvﬁujﬂ zataZitelnost a nedaju sa odstranit bez vymeny poruchovych alebo
dopinenia chybajucich sucasti

VIl | havarijny vyskyt portch, ktoré ovplyviiuju zatazitelnost do takej miery, ze vyZaduju okamzitl napravu k odvra-

teniu hroziacej katastrofy

N | neurCeny na zaradenie do stupiia stavebno-technického stavu nie je dostatok informéacii

Zdroj: TP 077 Technické podmienky Systém hospodarenia s mostami



NAJVYSSi KONTROLNY URAD SLOVENSKEJ REPUBLIKY

Odstranovanie porich na mostoch pri prvych Styroch stupfioch stavebno-technického stavu je spojené len s beznou udrz-
bou a relativne jednoduchymi opravami, ktoré zabezpecia udrzanie prevadzkyschopného stavu. Od stupnia V je na od-
strnenie poruch potrebna rozsiahla oprava alebo rekon3trukcia na zaklade projektu prostrednictvom investi¢nej ¢innosti.

Rozdelenie mostov do troch skupin podfa stupiia ich stavebno-technického stavu v ¢ase prevodu vlastnictva mostov kra-
jom v roku 2004 a sucasny stav bol podfa (dajov cestnej databanky spracovany do nasledujuceho grafu:

Graf ¢. 1: Poéty mostov na cestach Il. a lll. triedy podFa stupiia ich stavebno-technického stavu

Vsetky samospravne kraje v rokoch 2004 a 2020
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Zdroj: cestna databanka a evidencia jednotlivych viastnikov, resp. spravcov

V roku 2004 bolo v najlepSich troch stupfioch stavebno-technického stavu takmer 63 % vSetkych mostov, v roku 2020 to
bolo uz len necelych 33 %. Presne opacny trend bol zaznamenany v najhorSich troch stupfioch stavebno-technického
stavu, do poCtu ktorych bol zahrnuty aj maly poCet mostov v neuréenom stave. PoCet mostov v tychto skupinach vzrastol
v roku 2020 na viac ako 21 % z necelych 9 % v roku 2004. Narast podielu z viac ako 23 % na takmer 46 % bol zazname-
nany v stupni IV. Vynimkou bol Zilinsky kraj, kde je stav mostov relativne nezmeneny. Podrobny prehfad poétu mostov
podra jednotlivych krajov je spracovany v prilohe 1 tejto spravy.

V' Nitrianskom kraji napriklad bolo v roku 2013 v Stvrtom stupni 146 mostov, za sedem rokov sa pocet mostov v tejto
skupine zvysil 0 147, teda 0 100 %. V piatom stupni bolo 31 mostov, o sedem rokov ich bolo 61. V Siestom stupni sa v roku
2013 nachadzali $tyri mosty, v roku 2020 uZ desat’ mostov.

NKU SR na zakladne kontrolnych zisteni konstatuje, ze poéet mostov na cestach Il. a lll. triedy v najlepSom stave
klesol za 16 rokov takmer na polovicu a poc¢et mostov v najhorsich stupiioch stavebno-technického stavu vzrastol
viac ako dvojnasobne. Stav mostov vyrazne neovplyvnilo ani to, Ze vSetky samospravne kraje uplatiiuju pri velkych
opravach a rekonstrukciach mostov takmer vylucne pravidlo ,worst-first‘, t. j. Ze najskor sa realizuju vykony na najhorSich
mostoch. Vynimkou z tohto pravidla bol Banskobystricky samospravny kraj, kde su¢asne so suvislou opravou dihieho
Useku cesty preventivne opravili vSetky mosty na danom useku bez ohladu na ich stupef stavebno-technického stavu.

Podla kontrolnych zisteni nie su prioritou samospravnych krajov v oblasti cestnej infrastruktary opravy mostov, ale
prave suvislé opravy ciest, ktoré si pre verejnost viditePnejsie. Ak sa vSak opravy mostov odsuvaju, ich nasledné
havarijné uzavierky spdsobuiju strategické dopravné problémy v SirSom regidne a nutnost vyraznej$ich obchadzok. Aktu-
alne to potvrdzuje vylicenie vozidiel nad 12 ton na moste cez Vah v Hlohovci, uzatvorenie mosta cez derivaény kanal
v llave, resp. pri Podvazi v okrese Povazska Bystrica alebo mosta cez Hornad medzi Kysakom a Lodinou.
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Pocas poslednych priblizne piatich rokov sa opakovane vyskytli pripady, ked most nebol zaradeny v niektorom z najhor-
Sich stupriov stavebno-technického stavu a napriek tomu doslo k jeho nahlemu kolapsu s nasledkom okamzitého uzatvo-
renia, resp. vyrazného obmedzenia plynulosti premévky. Medzi najviac medialne zname pripady patria most cez Ruzin
v okrese Gelnica s piatym stupfiom stavebno-technického stavu v ¢ase udalosti, &i pad rimsy na moste v Krivo$tanoch
v okrese Michalovce, ktory bol v stupni V. Takéto nepredvidané situacie predstavuiju dihodobu komplikaciu kazdodenného
Zivota obyvatelov v dotknutej oblasti v podobe obchadzok, ktoré predlZuju dochadzanie za pracou ¢i vzdelanim a kompli-
kuju zasobovanie. Su¢asne vytvaraju tlak na samospravny kraj a prislusného spravcu, aby bezodkladne hladal rieSenie.

Sucastou starostlivosti o technicky stav mostov je ich kvalitna diagnostika, nasledna udrzba a opravy ale aj sys-
tematicka obnova. Samospravne kraje vak podra zisteni NKU SR tieto principy pri starostlivosti o mosty na ces-
tach Il. a lll. triedy neaplikuju dostatoéne. Opakovane sa vyskytli pripady, ked zachytili stav mosta az ked’ bol
v havarijnom stave. V takom pripade sa most pre moznost' hroziacej katastrofy uzavrel. Vlastnici by mali podla
NKU SR nastavit’ systém prehliadok a naslednych oprav tak, aby k oprave mostov dochadzalo este ked' sui v lep-
Sich stupnoch stavebno-technického stavu a minimalizovali sa tak pripady uzatvarania mostov pre hroziacu ka-
tastrofu.

3.2 ZDROJE NA ZABEZPECENIE HOSPODARENIA S MOSTAMI SU NEDOSTATOCNE
Chybajuice l'udské kapacity

V samospravnych krajoch patrila problematika mostov ako sucasti cestnej infradtruktiry do kompetencie organizaéného
Utvaru, ktory mal spravidla do 10 zamestnancov. Predmetom innosti takéhoto Utvaru boli kompetencie samospravneho
kraja v oblasti dopravy, t. . primestska autobusova doprava a ulohy vyplyvajlce z cestného zakona vratane zabezpecenia
vykonu spravy ciest II. a lll. triedy a mostov na tychto cestach.

V jednotlivych regionalnych spravach ciest tvorili zamestnanci, ktorych pracovna napli sa prevazne tykala mos-
tov, menej ako 2 % celkového poétu zamestnancov. Boli to pracovné pozicie s ¢innostami kumulovanymi s oblastou
zimnej udrzby. Mosty ako vyluénu pracovnd naplfi mala priblizne polovica z tohto poétu zamestnancov, a to najma v pri-
padoch, ked boli u spravcu zriadené mostné Caty.

Pre zistovanie stavebno-technického stavu mostov su klucovi prehliadkari, teda certifikovani pracovnici opravneni vyko-
navat bezné a hlavné prehliadky mostov.

Tie sa musia vykonavat' v pravidelnych intervaloch, vo vymedzenom Case a na vSetkych mostoch. Bezna prehliadka musi
byt vykonana kazdy rok, hlavna raz za Styri roky. Okrem tychto prehliadok sa vykonavaju aj mimoriadne prehliadky vyply-
vajlce z nepredvidatelnych udalosti ako st povodne, nasledky nehdd, pady &i nahle kolapsy mostov Specifickej konstruk-
cie. Prehliadkari zodpovedali za vykon prehliadok v rdmci vymedzeného regidnu. Nizke poéty prehliadkarov spdsobovali
problémy so zastupitelnostou a nahraditelnostou. Dlhodoby vypadok jedného prehliadkara mal za nasledok nevyko-
nanie viac ako 200 prehliadok mostov v regione.

Problémy s nevykonavanim planovanych povinnych prehliadok mostov kontroléri NKU SR zaznamenali v rozne;
miere vo vSetkych krajoch. Okrem toho identifikovali pripady, ked zdznamy z vykonanych prehliadok neboli vioZzené
v informa¢nom systéme vébec, alebo s vyraznym aj viacro€nym oneskorenim.

NKU SR v ramci kontrolnej akcie zistoval medzi prehliadkarmi formou dotaznikov moznosti zlep$enia systému prehliadok
mostov. Z dorucenych odpovedi vyplyva, ze prehliadky umoziuju v dostatocnej miere vizualne zistit stav mostov v kom-
binacii s primeranym vyuZitim diagnostickych metdd. Zaroven je podfa tychto odbornych pracovnikov mozné zlepsit vykon
prehliadok mostov v ramci existujuceho systému hospodarenia s mostami najmé prostrednictvom dodatoéného technic-
kého vybavenia, €i navySenia poctu prehliadkarov. VSetky bezné aj hlavné prehliadky by tak bolo mozné vykonat v stano-
venom &ase. Navrhy na zmenu systému hospodarenia s mostami stviseli najma s potrebou predizenia obdobia na vykon
prehliadok, Ci zlepSenia informaéného systému zvySenim uzivatel'skej privetivosti, zavedenim povinnosti vlastnika potvrdit
vysledok prehliadky, resp. zavedenim povinnosti vykonu diagnostiky za vopred stanovenych podmienok.

Zavery odbornikov z praxe boli takmer identické s nazormi akademickych odborikov z Katedry stavebnych konstrukcii
a mostov Stavebnej fakulty Zilinskej univerzity. Aj podfa nich kPa€ovi rolu pri kontrole spofahlivosti a zistovani sta-
vebno-technického stavu mostov zohrava dohliadacia €innost, najma hlavné prehliadky. Nastavenie systému sta-
rostlivosti o mosty cez technické normy a pokyny hodnotia odbornici ako dobré, zmenit by sa mohli napriklad frekvencie
prehliadok.

Spravne nastaveny systém starostlivosti o mosty musi mat' zabezpeceny dostatok personalu, techniky a financii
na vSetky ¢innosti, teda aj na prehliadky, bezné opravy, udrzbu aj modernizaciu. Prinosom by podla NKU SR bolo
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zvySenie poctu prehliadkarov alebo vytvorenie celoslovenského systému, v ramci ktorého by krajski spravcovia
spolupracovali a vyuzivali prehliadkarov z celoslovenskej databazy podra regionalnych potrieb.

Nedostato¢né finanéné zdroje na dlhodob(i obnovu mostov

Samospravne kraje vy€lenuju pre spravcov dopravnej infrastruktury priblizne 10 % zo svojho celkového rozpoctu. Z tohto
objemu ur¢eného na spravu ciest vratane mostov je priamo na mosty vyuZitych iba priblizne 1,5 %. Radovo ide o statisice
eur, ktoré nie st dostacujuce a potvrdzuje to aj stav mostov, ktory sa zhorsuje. Viac ako 67 % mostov na cestach
II. a lll. triedy ma viac ako 50 rokov, pricom 27,7 % ma viac ako 70 rokov, t. j. boli postavené do roku 1950. Rekon-
Strukcie a obnova mostov st nevyhnutné na zabezpecenie ich prevadzkyschopného stavu. Vysoky vek mostov a rastlca
intenzita dopravy si vyZaduju priebezné vynakladanie finanénych prostriedkov na ich opravy a Udrzbu. Ich obmedzeny
objem a s tym suvisiaca nedostatona UdrZzba a opravy sa prejavuju v dlhodobom zhorSovani stavebno-technického stavu
mostov a naslednej nutnosti ich rekonstrukcie, resp. obnovy.

Podla vysledkov kontroly spravcovia ciest v samospravnych krajoch opominaju v€asnu prevenciu a vykonavaju len nevy-
hnutné opravy mostov. Vykon kontrol a nasledné opravy prispdsobuju objemu dostupnych financii, nie realnym potrebam.

O potrebe navysit finanéné prostriedky na Udrzbu a opravy mostov preukazatelne informovali len traja spravcovia. Tieto
vykony navy$e spravcovia systematicky neplanuju a nevyhodnocujd, ¢o v spojeni s neddslednym evidovanim odstrane-
nych poruch v cestnej databanke znizuje aktualnost a vypovedaciu schopnost Udajov 0 mostoch a moznosti ich sprav-
neho vyuZzivania v nadvazuijucich cinnostiach.

Podla ziskanych udajov za vSetky samospravne kraje za obdobie rokov 2017 — 2020 sa zlepSil stupen stavebno-technic-
kého stavu spolu pri 87 mostoch, t. j. priblizne pri 22 mostoch ro¢ne. Rozhodnutie o rekonstrukcii bolo vzdy v kompetencii
vlastnika na z&klade podkladov od spravcu. PoZiadavky kaZzdoroCne presahovali dostupné zdroje, preto rozhodnutia o vy-
bere konkrétnych mostov na rekonstrukciu boli na poslancoch zastupitel'stva prisluSného samospravneho kraja. Systema-
ticky pristup pri predkladani aktuélnych poziadaviek na rekonstrukciu zahffiajuci vyhodnocovanie vratane analyzy pricin
a dopadov vak absentoval.

Na zlepSovanie stupfia stavebno-technického stavu mostov vyuzivaji samospravne kraje rozne zdroje financovania.
Okrem vlastnych rozpoCtovych prostriedkov aj investicné tvery od komerénych bank, resp. Eurdpskej investiénej banky,
navratné finanéné vypomoci od MF SR alebo eurofondy. Vlastné zdroje samospravnych krajov tvoria najmensiu Cast
zdrojov.

Podla zisteni NKU SR na zabezpe&enie cyklickej obnovy mostov je pri priemernej Zivotnosti mosta 100 rokov potrebné
obnovovat kazdorocne 1 % vSetkych mostov na cestach Il. a lll. triedy, teda 54 mostov ro¢ne. Len na udrzanie aktuélneho
stavebno-technického stavu mostov je potrebné kazdoroéne obnovovat priblizne 2,5-krat viac mostov, ako sa deje v su-
Casnosti s vyuzitim vSetkych dostupnych zdrojov.

Na zaklade vysledkov kontroly NKU SR konstatuje, ze samospravne musia vytvorit' finanéné podmienky na cyk-
lickil obnovu mostov, v ramci ktorej by ich mali kazdy rok modernizovat’ 54.

3.3 INFORMACIE O STAVE MOSTOV NIE SU VZDY SPRAVNE A UPLNE, CO OVPLYVNUJE NADVAZUJUCE
PROCESY

Mosty sa okrem majetkovej evidencie eviduju aj v informacnom systéme cestnej databanky. Kontrolou evidencie mostov
a Udajov v cestnej databanke NKU SR zistil nedostatky s vplyvom na spravnost a uplnost tdajov o mostoch. V Bansko-
bystrickom kraji boli vyrazne odlisné udaje o pocte mostov v majetkovej evidencii vlastnika (979) a spravcu (1 034).
Vlastnik aj spravca v Bratislavskom kraji uvadzal rézne Ciselné a pisomné oznacenie rovnakych mostov v jednotlivych
evidenciach.

Vysledky beznych alebo hlavnych prehliadok mostov v Styroch krajoch vratane navrhu vykonu prac na odstrane-
nie zistenych portch, rovnako ako vysledky vykonanych diagnostik, ¢i informacie o vykonanych pracach
pri oprave mostov boli do systému cestnej databanky vkladané oneskorene aj s viacroénym odstupom alebo ne-
boli vébec vlozené. Ddsledkom tejto skutoénosti boli netpiné informéacie o stave mostov, o skresfovalo sihmné Udaje.
Kedze sucastou protokolu o prehliadke boli aj informacie o odporu¢anych vykonoch Udrzby a oprav na odstranenie ziste-
nych poruch, chybajlce Udaje v systéme skreslovali planovanie oprav a Udrzby mostov, ako aj poradie naliehavosti oprav,
ktoré informaCny systém generuje na zaklade udajov o ich stave.
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Pocas kontrolovaného obdobia vlastnik v dvoch krajoch po kolapse mosta ¢i jeho Casti zaviazal spravcu k vykonaniu mi-
moriadnych prehliadok viacerych mostov. Podfa vysledkov mimoriadnych prehliadok mostov s beténovymi nosnikmi typu
,VIo§8ak" v KoSickom kraji bol pri 41 mostoch (80 % z preverovaného poctu) zhorSeny stuper stavebno-technického stavu.
Mosty takéhoto typu vyZaduju intenzivnu priebeznu udrzbu. Nezaradenie piatich mostov do najhorsieho stupfa VI s na-
sledkom okamzitého uzatvorenia bolo mozné len na zaklade osobitnych opatreni, ako bola mesacna frekvencia prehlia-
dok, podopretie poSkodenych nosnikov, i zmena organizécie dopravy. Regionalny spravca ciest v KoSickom kraji odhadol
potrebu finan€nych zdrojov na odstranenie zavad na tychto mostoch v sume, ktora zodpoveda hodnote trojroéného viast-
ného rozpoctu.

Zaradenie mostov do stupriov stavebno-technického stavu ovplyvriuju aj vysledky diagnostiky, ktora sa vyuzivala, ak ne-
bola postaéujuca vizualna prehliadka. Najmé v pripadoch, ked bolo potrebné podrobne preskimat stav mosta pre vypra-
covanie projektovej dokumentéacie pred jeho rozsiahlou rekonstrukciou, resp. modernizaciou. Vynimkou bol Zilinsky kraj,
ktory vykonal 29 diagnostik z celkového poctu 59 diagnostik vo vSetkych krajoch. Na zaklade vysledkov tejto diagnostiky
Zilinsky kraj upravil stupefi stavebno-technického stavu piatich mostov a pri 14-tich mostoch znizil ich zatazitelnost. Aj ked
je diagnostika finan€ne narocna, preukazal sa jej prinos k objektivnemu uréeniu stavebno-technického stavu mostov. Kraje
vykonavaju diagnostiku vylutne dodavatelskym sposobom, pretoZe nemaju na jej vykon technické ani personélne vyba-
venie.

Pri vykonavani diagnostiky existuje aj riziko, ze pri zisteni horSieho stavu mosta sa jeho oprava nakoniec neuskutocni,
lebo opravnenie o nej rozhodnut neméa spravca, ale vlastnik. Tieto rozhodnutia boli limitované nielen celkovou vySkou
rozpoétu samospravneho kraja, ale &asto aj potrebou ziskania konsenzu va&siny poslancov zastupitelstva. Zdihavost
rozhodovacich a schvalovacich procesov, ako aj nastavenie verejného obstaravania v niektorych pripadoch spésobilo,
Ze stav mosta pred zacatim prac bol horsi ako v Case, ked sa diagnostikou zistoval jeho stav.

V désledku tychto zisteni NKU SR konstatuje, ze v systéme cestnej databanky neboli niektoré informacie spravne,
uplné a aktualne. Désledkom tohto stavu je skreslené planovanie Udrzby, oprav a rekonstrukcii mostov.

3.4 KONTROLA CINNOSTI SPRAVCOV JE FORMALNA A NIE JE ZAMERANA NA ODBORNE CINNOSTI

Vlastnicky vztah samospravnych krajov k cestam Il. a lll. triedy a mostom znamena zavéazok uvedeny majetok zvelado-
vat, chranit' a zhodnocovat. Zverenie tohto majetku do spravy inej organizacie znamena presun kompetencii a vy¢lenenie
prostriedkov na zabezpecCenie tejto Cinnosti. Zodpovednost za plnenie vysSie uvedenych zavazkov vSak aj v takomto pri-
pade stale zostava na vlastnikovi a bola preukazana vyhradenim si prava rozhodovat o tom, ktory konkrétny most bude
rekontruovany, €i uréenim povinnosti spravcu predlozit vopred samospravnemu kraju na schvalenie ¢erpanie prostried-
kov na externé dodavky tovarov a sluzieb pri vy38ej sume, napriklad nad 20 000 eur.

V legislative, ale aj vo vnutornych predpisoch samospravnych krajov, st nastavené kontrolné mechanizmy na vykon kon-
troly €innosti spravcu nielen prostrednictvom prisluSnych odbornych Utvarov alebo hlavnym kontrolérom samospravneho
kraja, ale aj tretimi osobami. NKU SR zistil, ze boli vykonavané len kontroly hlavnym kontrolérom. Tieto kontroly sa
zameriavali predovSetkym na plnenie rozpoctu, U¢tovnictvo a vykaznictvo, naleZitosti dokladov a analyzu fakturovanych
poloziek.

Samospravne kraje ani iné kompetentné organy podra zisteni NKU SR nevykonali ziadnu kontrolu zameranu
na systém hospodarenia s mostami. PInenie povinnosti v tejto oblasti bolo teda iba na zodpovednosti jednotli-
vych spravcov.

Povinnostou spravcov je napriklad pravidelne vypractvat suhrnné prehlady o vykonanych prehliadkach mostov a posielat
ich MDV SR a spravcovi cestnej databanky. S vynimkou dvoch krajov si spravcovia tito povinnost v sledovanom obdobi
neplinili a adreséti prehladov nesplnenie tejto povinnosti nenamietali, ani jej plnenie nevyzadovali.

NKU SR na zaklade kontrolnych zisteni d'alej konstatuje, ze v sledovanom obdobi vlastnici neurobili ani Ziadnu
kontrolu u spravcu zamerani na vykon odbornych ¢innosti. Viastnici to odévodniovali nedostatoénymi odbornymi
kapacitami medzi vlastnymi zamestnancami, pripadne argumentovali tym, Ze tato ¢innost ma byt vykonavana vnutornou
kontrolou spravcu alebo prevadzkovatelom cestnej databanky. Rovnako neboli vykonavané ani kontroly tretimi — nezavis-
lymi osobami.
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3.5 UDRZBA, OPRAVY A ANI MODERNIZACIA MOSTOV NIE SU UCINNE

NKU SR v ramci kontrolnej akcie zistoval aj to, &i je systém udrzby, oprav ale aj modernizacie mostov v jednotlivych
krajoch ucinny. Podla kontrolnych zisteni nemali samospravne kraje az na jednu vynimku stanovené dostatoCne konkrétne
a meratelné ciele, kritéria a meratelné ukazovatele v oblasti spravy mostov. Z toho dévodu nebolo mozné podfa tychto
kritérii jednotne vyhodnotit' u€innost.

Absencia relevantnych cielov a ukazovatelov stanovenych samospravnymi krajmi boli dévodom pre rozhodnutie NKU SR
stanovit' vlastné ciele a kritéria. Z hladiska ucinnosti NKU SR definoval Styri ciele a desat’ kritérii, kazdé kritérium malo
uréené podmienky pre ziskanie 0 — 2 bodov, priom celkovy pocet bodov bol 20. Kritéria sa vyhodnocovali spolo¢ne
pre samospravny kraj a jeho spravcu ciest podfa poctu bodov.

Ako u€inny s moznym zlepSenim bol vyhodnoteny systém hospodérenia s mostami len v jednom kraji. Pri zvy$nych sied-
mych krajoch bolo celkové hodnotenie tohto systému ako neucinné.

Tabufka &. 2: Vyhodnotenie Giéinnosti podra kritérii stanovenych NKU SR

Ciel Kritérium BA | BB | KE| NR|PO | TN | TT | ZA

Viyskyt kolapsu mostov alebo vyraz-
Bezpe¢na a plynula | ného obmedzenia preméavky 2 5 5 u u 0 2 2

premavka Zmena v pocte mostov v stupni VI 1 1 1 1 1 1 1 1
alebo VIl stavebno-technického stavu

Spravnost a tplnost | Pocet diagnostik mostov 0 2 2 2 1 2 1 2

informacii o mostoch | Viykonanie hlavnych prehliadok mostov | 1 1 2 | 00| 0|1
Planovanie udrzby aoprav mostov 2 9 2 1 2 1 2 2

a planovanie rekonstrukcii

Stanovenie relevantnych cielov a me-
ratelnych ukazovatelov

ZlepSenie stupia stavebno-technic-
kého stavu mostov

Kratkodoba zmena podielu mostov 1
v stupni V-VII na poéte mostov
Dlhodoba zmena podielu mostov
v stupni IV na pocte mostov

DIhodopa zmena podielu mostov 0 0 0 0 0 0 0 2
v stupni I-lll na poéte mostov

Spolu 10 | 10 | 12 7 8 8 11 | 18
Zdroj: NKU SR

Uginnost - procesy

Ucinnost - vysledky

Zilinsky kraj je jedinym krajom, ktory méa systém starostlivosti o mosty nastaveny G&inne. St¢asne mal aj najlepsie stano-
veny ciel, ktory mal zarovefi aj dobry meratelny ukazovatel.

Ako priklad dobrej praxe mozno uviest rozhodnutie tohto kraja vytvorit zasobnik investiénych projektov rekonstrukcii ciest
II. a lll. triedy a ich mostnych objektov. Aktualizovany bol online za vzajomnej spoluprace vlastnika a spravcu o mosty
v najhorSom stupni stavebno-technickom stave, resp. aj o mosty v lepSom stave s vysokou intenzitou dopravy pripadne
vy$S8im strategickym vyznamom v cestnej infraStrukture. Zasobnik bol zavaznym podkladom a vychodiskom pre pripravu
a realizaciu kapitalovych investicii podra disponibilnych zdrojov rozpoétu Zilinského samospravneho kraja, vratane Gvero-
vych zdrojov a moznosti Eerpania eurofondov. Zasobnik bol vytvoreny tak, ze stavby, kde sa predpokladal dihsi ¢as pri-
pravy rekonstrukcie, boli v predchadzajicom roku uvedené v plane spracovania projektovej dokumentacie a v nasleduiju-
com roku bola planovana realizacia. Prehlad zamerov pre konkrétny rok bol online k dispozicii na webovom sidle Zilin-
ského samospravneho kraja v podobe prehladnej mapy.

V tomto, ale aj v ostatnych krajoch, bolo identifikované riziko prediZzovania ¢asu pripravy rekonstrukcie o 1 az 3 roky, ale
aj riziko predrazenia rekonstrukcie mostov pre nutnu prekladku inzinierskych sieti. Podla platnej legislativy ich prelozenie
musi financovat vlastnik mosta, hoci nemal moznost ovplyvnit ich umiestnenie. Minimalne v jednom pripade (Nitriansky
samospravny kraj) zabranili rekon$trukcii mosta problémy s majetkovym vysporiadanim pozemkov. Podla vyjadreni sa-
mospravnych krajov je problém s vysporiadanim vlastnickych prav ovela vaéSou prekazkou pri cestach ako pri mostoch.
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Takyto stav bol uz v roku 2004 pri prevzati cestnej infrastruktiry od Statu a samospravne kraje nie su schopné tento stav
odstranit’ viastnymi silami.

Na zéklade ziskanych dat NKU SR konstatuje, ze stav mostov v siedmich z ésmich krajov sa dlhodobo zhorsuje
a nastaveny systém rekonstrukcii, oprav a Gdrzby mostov na cestach Il. a lll. triedy je v tychto krajoch netéinny.

Hlavna priina tohto stavu je najma dlhodobé nedostatoéné financovanie hospodarenia s mostami, pri¢om procesy pla-
novania a vykonu ¢innosti st prispdsobené objemu dostupnych finanénych prostriedkov, a nie skutocnej po-
trebe, ktora je nasobne vyssia.

Moznosti samospravnych krajov a ich spravcov na zlepSenie stavu cestnej infrastruktury v ramci viastného rozpoctu
su okrem pravidiel rozpo¢tového hospodarenia obmedzené najma skutoCnostou, ze samospravne kraje dokazu len v ma-
lej miere ovplyvnit prijmovu Cast svojho rozpoctu. V tejto situacii je zvySenie objemu finanénych prostriedkov uréenych
na cestnu infrastruktiru mozné hfadanim vnatornych rezerv.

4 REAKCIA KONTROLOVANYCH SUBJEKTOV

Kontrolované subjekty nevzniesli namietky vodi pravdivosti a preukazatelnosti kontrolnych zisteni.
V zapisnici o prerokovani protokolu sa kontrolovane subjekty zaviazali prijat opatrenia na odstranenie zistenych nedos-
tatkov a informovat o tom NKU SR v stanovenych terminoch. NKU SR bude plnenie tychto opatreni nasledne monitoro-

vat.

5 KONTAKT

NKU SR
Priemyselna 2
824 73 Bratislava 26

www.nku.gov.sk

Banskobystricky samospravny kraj
Namestie SNP 23,

974 01 Banska Bystrica
www.bbsk.sk

Bratislavsky samospravny kraj
Sabinovska 16,

820 05 Bratislava-Ruzinov
www.bratislavskykraj.sk

KoSicky samospravny kraj
Namestie Maratonu mieru 1
042 66 KoSice-Staré Mesto
web.vucke.sk

Nitriansky samospravny kraj
Razusova 2A,

949 01 Nitra

www.unsk.sk

PreSovsky samospravny kraj
Namestie mieru 2,
08001 PreSov

WWW.po-kraj.sk

Banskobystricka regionalna sprava ciest, a. s.
Majerska cesta 94,

974 96 Banska Bystrica

www.bbrsc.sk

Regionalne cesty Bratislava a. s.
Cucoriedkova 6,

827 12 Bratislava-Vrakuna
www.rcba.sk

Sprava ciest KoSického samospravneho kraja
Namestie Maraténu mieru 1

042 66 KoSice-Staré Mesto

www.scksk.sk

Regionalna sprava a udrzba ciest Nitra, a. s.
Starova 147,

949 65 Nitra

www.rsucnr.sk

Sprava a udrzba ciest PreSovského samospravneho kraja

Jesenna 14,
080 05 PreSov

WWw.sucpsk.sk



Trenciansky samospravny kraj
K dolnej stanici 7282/20A,
91101 Trencin

www.tsk.sk

Trnavsky samospravny kraj
Starohéjska 10,

917 01 Trnava
www.trnava-vuc.sk

Zilinsky samospravny kraj
Komenského 48,

01109 Zilina
www.zilinskazupa.sk

Sprava ciest Trencianskeho samospravneho kraja
Brnianska 3

911 05 Trencin

www.sctsk.sk

Sprava a Udrzba ciest Trnavského samospravneho kraja
Bulharska 39,

918 53 Trnava

www.spravaciest.sk

Sprava ciest Zilinského samospravneho kraja
M. Razusa 104,

01001 Zilina

www.sczsk.sk
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NAJVYSSi KONTROLNY URAD SLOVENSKEJ REPUBLIKY

6 PRILOHY

PRILOHA €. 1 - PREHLAD O POCTOCH MOSTOV A ICH STAVEBNO-TECHNICKOM STAVE PODLA SAMOSPRAV-
NYCH KRAJOV

Prehlad o poéte mostov za vSetky samospravne kraje

Pocet
mostov 5557 129 1179 660 531 1245 640 384 789
2004

Pocet
mostov 5395 128 1030 659 526 1236 639 383 794
2020

Rozdelenie potu mostov podla samospravnych krajov a podla stupia ich stavebno-technického stavu

Stupne |, Il, lll stavebno-technického stavu mostov
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Stupen IV stavebno-technického stavu mostov
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PRILOHA €. 2 - PROCESY V SYSTEME HOSPODARENIA S MOSTAMI

Vykonanie being] / hlavnej prehliadky mosta

Mimoriadna prehliadka
Technicka diagnostika

Identifikacia aktualneho stavu (Katalog ponich)
Aktualizacia ddajov v cestnej databanke

Mosty v stupfioch | -1V
stavebno-technickeho stavu

Stanovenie poradia
naliehavosti Gdriby

Planovanie udrzby a
optimalizacia postupov 0drzby

Realizacia udrzby

Mosty v stupfioch V — Vil
stavebno-technického stavu

Prijatie opatreni na zabezpeée-
nie bezpetnej prevadzky

Stanovenie poradia nalieha-
vosti oprav, rekonstrukcii
a prestavieb mostov

Planovanie financii a
optimalizacia materilov
a technolégii

Realizacia oprav, rekonétrukcii
a prestavieb

Aktualizacia adajov v cestnej databanke {vykonané prace,
zmena stupfia stavebno-technickeho stavu mosta)

Zdroj: spracované podla TP077 Systém hospodarenia s mostami
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